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INTRODUCAO

O presente trabalho tem por objetivo analisar m&géo da classe trabalhadora baiana
na segunda metade do século XIX, com destaqueca fte trabalho férrea da cidade de
Alagoinhas. As redes de sociabilidade, o cenérioogeessdes, o cotidiano de luta e
resisténcia, enfim o “fazer-se” classe desses ltrablares, representa o objetivo central do
estudo. Busca-se também, investigar as tramasicpsligue permearam o processo de
implantacdo do terminal ferroviario da cidade, beamo os impactos provocados pela
chegada dos trilhos d&strada de Ferro Bahia ao Sao Francisem Alagoinhas.

Tal como consta no plano de trabalho, inicialmemttende-se analisar os impactos
provocados pela implantagéo do terminal ferrovi&strada de Ferro Bahia ao Sao Francisco
na cidade de Alagoinhas a partir de 1863 (objade@l). Assim, pretendo a examinar quais
segmentos sociais que mais se beneficiaram coragadha da ferrovia na cidade. Na mesma
tematica, proponho-me a estudar o processo de ¢aorado nascente operariado da cidade, de
modo a perceber os lagos de solidariedade, caBito cotidiano de luta desses ferroviarios.
Sem perder de vista 0os estudos sobre a forca lbahcaférrea de Alagoinhas, pretende-se
também analisar as possiveis vinculagfes desdetdhmalores com outros movimentos socios
(objetivos especificos).

Apesar do nucleo da discussdo ser a formacdo da foe trabalho férrea em
Alagoinhas, o0 contato tardio com algumas fontes omamtes comprometeu o
amadurecimento dessa questdo. De modo tal, que papteriorizar as reflexdes sobre os
impactos provocados pela implantacao do termimed¥erio na cidade.

MATERIAL, METODOS OU METODOLOGIA (ou equivalente)

A fundamentacdo tedrica desse trabalho remete aspqmtivas tedricas e
metodoldgicas da Historia Social Inglesa, com énfas propostas do historiador e ativista
politico, Edward Palmer Thompson.

Quanto as fontes, nesse primeiro ano de pesquishgudi-me a analise de trés
acervos documentais. O primeiro deles, o Arquivbliea do Estado da Bahia (APEB), onde
examinei as Falas e Relatérios proferidos/apredestaa Assembléia Legislativa da Bahia,
de 1852 a 1888. Nesse percurso analisei cerca 282dEalas mais os 14 relatérios
disponiveis. O segundo, o acervo da Fundacdo Gania de Cultura (FIGAM), onde tive
contato com os periodicos que circulavam em Aldggsnno periodo em que a presente
pesquisa se insere com destaque ao joinhadlloticiador Alagoienhese. Na ja referida
Fundacdo, tomei conhecimento sobre a existénci@ute®s periddicos importantes que
também circularam na cidade durante 1858-1888,0sesdesO Trabalho, O Porvir, O
Alagoinhense, A Verdad® FIGAM apenas dispde de alguns exemplares dess&ulti

O acervo da FIGAM, ainda dispbe de Atas do Cons&lomicipal. Pretendo em
breve, dar continuidade ao levantamento dessa dodag#éo, tal como, estatutos dos
ferroviarios, obras de memorialistas um rico acervo iconogréfico. Infelizmente a reee

! BARREIRA, Américo. Alagoinhas e seu Municipio. Notas e apontamentos: fiaiura Alagoinhas: Typografia do
Popular, 1902. BARROS, Salomadultos e Feitos do Municipio de Alagoinh&alvador: Artes Graficas, 1979. SANTOS,
Joanita Cunhalragos de OntenBelo Horizonte: Graphilivros, 1987.
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reabertura do espaco comprometeu a exame pormadoride todos esses documentos
anunciados.Por fim, o Arquivo Publico Municipal Aegoinhas, local onde encontrei muitos
periodos da cidade, todavia todos referentes ados&X, sobretudo o peridédico Gorreio

de Alagoinhas

Todavia, vale ressaltar que nos ultimos meses vestuwdando alguns periddicos
baianos disponibilizados em bases digitais peldidddra Nacional. Nesse processo, tenho
me debrucado sobre periddicos que circulavam ndatdi@aiana. Nos proximos meses de
pesquisa almejo continuar a pesquisa nos acervosfgéddos, porém pretendo focar um
pouco mais na documentacdo da Fundacdo ClementanMa da Biblioteca Publica
Estadual da Bahia (BPEB), sobretudo nas obras demomalistas de Alagoinhas e os
periodicos disponiveis da sec¢ao de obras raras.

DISCUSSAO/RESULTADOS

Situado no Recdncavo Baiano, 0 pequeno arraial omanttes de se tornar um
entroncamento ferroviario ja desempenhava um pmpgbrtantissimo para economia da
Provincia. Fincada sobre os caminhos da EstradaBdadas, Alagoinhas atuava como
ponto de encontro e pouso de tropas de gado entgajafator que a transformava em uma
localidade crucial nas rotas de abastecimentosaldneia?

O dinamismo econdémico impulsionado pela agricalter o fluxo de pessoas e
mercadorias, elevavam a arrecadacéo fiscal e miopava o crescimento demografico.
Sobre tais condicionantes, evidentemente nao tardaklagoinhas se desenvolver. Destarte,
conforme a ata do Conselho Municipal, a 02 de juledl853 o antigo arraial era elevado a
condicdo de Vila e Municipio de AlagoinhhPeriodo que emergiram também as primeiras
grandes frentes politicas da cidade.

Pela analise feita no documento, percebe-se a mulepéncia da Familia Leal na
regido. Tal como consta na referida ata, o Cordos® Joaquim Leal fora o mais votado para
o cargo de Vereador, com 950 votos, portanto autoamente nomeado Presidente do
Conselho Municipal. O documento ainda faz mencaostibuicdo espacial do territorio da
Vila, o qual ndo houve alteracdes circunstanéigi®gundo Lima, todos os eleitos eram
poderosos senhores de terra. A familia Leal, pemgio, era detentora de grandes fracdes de
terras na regido, engenhos e muitos escravos darmapnte consolidou a sua hegemonia
politica.

Uma década mais tarde, a entdo incontestavel soaepalitica da familia Leal,
comecou a ser ameacada. Tratava-se da chegaddldms de ferro na cidade. Com a morte
de José Joaquim Leal, patriarca e maior lideraageidhde, somada a chegada da Bahia and
Séo Fransico Railway Company a Vila, fizeram cone qurepresentatividade politica da
familia enfraquecesse. Golpe ainda maior sofredarailia Leal, quando sobre a
responsabilidade do comendador José Moreira dealbanRego, a Vila se mudou para
préximo da estacéo ferroviarfa.

Os impactos provocados chegada dos caminhos de feram imediatos. A
agressividade do surto progressista era percebidotaslas as esferas da sociedade
alagoinheinse. A Vila fora redesenhada por totghr@pria implantacéo de novos edificios no
povoado de origem de Alagoinhas — Alagoinhas Vebssim como é chamada

Z LIMA, Keite Maria Santos do Nasciment®ntre a ferrovia e o comércio: urbanizacéo e vidhana em Alagoinhas
(1868- 1929)Dissertacdo de mestrado) Salvador, 2010, p.82P&ra saber mais sobre 0s processos de tefiiagi#o das
ferrovias no Nordeste brasileiro ver: CAMELO FILHIDsé Vieira (ZUZA). A implantacdo e consolidacae dstrada de
ferro no Nordeste brasileiro. Campinas. SP, 20000ORZO, Francisco Antonid-errovia e rede urbana na Bahia. Doze
cidades conectadas pela Ferrovia no Sul do recémea8udoeste Baianbeira de Santana: UEFS, 2001
jAta da primeira sesséo do Conselho Municipal da ¥@ Alagoinhas. 02/07/1853

idem
® LIMA, Keite Maria Santos do Nascimenf®ntre a ferrovia e o comércio: urbanizacéo e vidbana em Alagoinhas
(1868- 1929) Salvador, 2010, p.32.
®1dem, p.32.
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contemporaneamente — ja incomodavam as autoridadesovo templo Catolico da cidade,
gue originalmente deveria ser erguida por com@etaAlagoinhas Velha, fora atraida para os
arredores do terminal ferroviario. Antonio Coelhe 84 e Albuquerque, Presidente da
Provincia nesse periodo, defendia publicamentepkaittacdo da matriz préxima a estdcao

Enquanto propulsores do desenvolvimento, os tritteoferro ndo poderiam assumir o
fardo do progresso sozinhos. Para além dos investon estrangeiros e dos privilégios
estatais ja assinalamos anteriormente, era imfigetpara a ferrovia que melhoramentos de
ordem infra-estrutural fossem gradativamente erdmpgelas autoridades competentes.
Facilitar o acesso de pessoas e mercadorias at@oxid também era importante. Portanto,
urgia a necessidade de abertura de caminhos womal manutencgdo/construgcao de novas
pontes.

E as inovagdes ndo paravam por ai. A 19 de noveddd64 o periddichloticiador
Alagoinhensgroclamava com orgulho mais uma etapa do desanweiio da Vila. Tratava
da inauguracdo o trapiche de fumos do Senhor Mijse Moreira de Carvalho Rego
préximo & estacao ferroviafia

A dindmica da cidade j4 ndo era a mesma, e algpraisas passaram a ser tuteladas
pelos administradores. Pela limitacdo das fontesyja simprudente tecer algumas
consideracfes sobre uma possivel a ligacdo Srlisti@o da Silva Teles, proprietéario do
jornal O Noticiador Alagoinhense, com os grandgsasentes comerciais da cidade. Porém, a
12 de novembro de 1864, o periddico clamava atedg@@utoridades competentes quanto a
ameaca das vendas em atacado nas redondezas ihalterm

As reclamacgfes ndo paravam por ai. Com as novaslaste o terminal ferroviario, o
fluxo de pessoas aumentou consideravelmente naleciddeste momento a preocupacao
passava pelo temor da criminalidade. Além da sup@cdo da cadeia e o tratamento
inadequado aos presos, as denuncias do jornal tamizedirecionadas ao comportamento da
populacéo e a falta de policiamento.

Alcada em uma mentalidade liberal, as elites degdifdhas geriram o processo de
modernizacdo da cidade. A populacéo da pequenadwilRecOncavo Baiano, por tempos
subjugados a uma economia de carater agropastovignciou a complexidade das
transformacdes urbanas ocorridas apos a chegaeandiaal ferroviario. Em um curto espaco
de tempo Alagoinhas tinha se transformado no neittoncamento ferroviario baiano. Com
a chegada do terminal férreo, multiplicaram-serapithes de fumo e 0s negécios com a
laranja, surgiram novas casas comerciais e as wpdades de emprego, o telegrafo,
nasceram novos bairros. As mais antigas relacG@ais@ram tencionadas pelo emergente
crescimento urbano da Vila de Alagoinhas.

CONSIDERACOES FINAIS

Sobre os objetivos elencados no plano de trabatitermpos vislumbrar algumas
conclusbes. E evidente que a inauguracéo do pdrneiminal ferroviario em Alagoinhas a
1864 tenha sido um dos grandes fatores do desemerito na cidade.

Com o aumento consideravel no fluxo de pessoa@ufms, chegaram oS novos
trapiches de fumo, os Correios e Telégrafos (1&i8firam os primeiros jornais da cidade —
O Noticiador Alagoinhense (1864) e O Trabalho (1)882hasceranas primeiras sociedades
filarmbnicas - Sociedade Filarmonica Unido Ceciliana (1883), Stsde Filarmobnica
Orfesina, Sociedade Filarmdnica Euterpe Alagoinbdd883) — surgiram as novas vias de

7

acesso a cidade, alem de é claro, a construcdorainais de Timbo, Serrinha e o

7 Cf. FALA que recitou na abertura da Assembléia $lagiva da Bahia o Presidente da Provincia, Conselieitonio
Coelho de Sa e Albuquerque, 01 de margo de 1868obigel em;_http://www.crl.edu/pt-br/brasil. Docume pertencente
ao APEB.

8 Noticiador Alagoinhense. 19/11/1864.

° Noticiador Alagoinhense. 12/11/1864.

%1dem, 12/11/1864
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prolongamento até a cidade de Juazeiro. Enfime, adatinas de fumaca que saiam das
antigas locomotivas inglesas emergiam o0s vetorespigresso que, gradativamente,
adentravam a todas as esferas da sociedade alegsih

Outro fator importante foi é o jogo de poder daitpa local. Se em menos de meio
século, a pequena Freguesia do Recéncavo baidedgase mudado para as redondezas do
terminal, conquistado sua emancipa¢do e tornado4s®ior entroncamento ferroviario da
Provincia. Nao por acaso, as tramas politicasdzale seriam regidas na mesma velocidade
de transicdo. Nesses primeiros 12 meses de pespaersgbemos o processo de decadéncia
da hegemonia politica da Familia Leal, enquanto pefa consonancia com a onda
desenvolvimento alavancada pela ferrovia, notamplarga ascendéncia politica do Sr. José
Moreira de Carvalho Rego.

Em suma, é necessario atentar para o carater Ipaesisas consideracdes finais e da
discusséo apresentada anteriormente. Como a pasEgia em andamento, algumas questdes
— tal como a propria formacao do proletariado féé&do de Alagoinhas — ainda exigem uma
analise pormenorizada, a qual o atual estudo n@mngé. Portanto, proponho-me a apresentar
0s resultados parciais desse primeiro esforco dqumea, a luz da bibliografia de base, dos
pressupostos tedricos e metodologicos e relacbemesondmicas de fontes pontuais.
Todavia, vale ressaltar, a importancia dessa analsbretudo por ser um campo de estudo
pouco explorado, na medida em que amplia a comgdieenlo universo de relacbes
socioecon6micas que a forca de trabalho férrea ldgokhas em suas trajetorias de luta
protagonizou.
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